Автосамосвалы
    Сегодня трудно представить функционирование и развитие практически любой отрасли современной экономики без использования специализированных транспортных средств. Среди них наибольшее распространение получили автомобили-самосвалы и самосвальные автопоезда. Их главные потребители -строители, нефтяники и газовики, работники сельского и лесного хозяйств, а также муниципальных служб.

   Применение автомобилей-самосвалов позволяет полностью механизировать разгрузочные работы, значительно сократить время и расходы при их проведении, существенно повысить производительность труда и снизить себестоимость автотранспортных перевозок. Становится понятным, почему эти транспортные средства составляют приблизительно третью часть грузового парка России.

   Конструктивно самосвалы хорошо приспособлены для массовых перевозок сыпучих и навалочных грузов, то есть таких, которые можно транспортировать без тары. По своему назначению они могут быть строительными, сельскохозяйственными, карьерными и узкоспециализированными (бетоновозы, ке-рамзитовозы, хлопковозы и др.). На производительность и удобство эксплуатации самосвала значительное влияние оказывает конструкция бортов, их запоров, механизмов для управления запорами. При каждой разгрузке самосвала перед подъемом кузова нужно отпереть и открыть один из бортов, а после разгрузки — закрыть и запереть. На то, чтобы выйти из кабины, водитель тратит время и значительные усилия, поэтому нашли применение устройства, либо облегчающие управление бортами платформы, либо частично или полностью механизирующие этот процесс.

   С учетом выполняемых автомобилем функций кузов может иметь задний, боковые или одновременно задние и боковые открывающиеся борта. На строительных самосвалах с разгрузкой назад открывающийся борт обычно подвешивается на верхних шарнирах (это так называемая фартучная подвеска). Борт открывается под воздействием собственного веса, веса ссыпающегося груза либо с помощью приводных механизмов. Замки борта размещены снизу. Хорошую фиксацию заднего борта в транспортном положении обеспечивает его небольшой наклон в вертикальной поперечной плоскости.

  Самосвалы с принудительным опрокидыванием кузова являются самой многочисленной группой современных автомобилей и автопоездов-самосвалов. На большинстве из них применяют гидравлические подъемные механизмы с приводом от двигателя автомобиля. В некоторых случаях для привода насоса на самосвалах большой грузоподъемности используют автономный двигатель. Гидравлические подъемные механизмы надежны, безопасны в работе, обладают плавностью и быстротой действия, имеют значительный ресурс.

   По типу используемого шасси они могут быть на базе грузового автомобиля, прицепа или полуприцепа. Последние два в сцепке с автомобилем-тягачом образуют самосвальные автопоезда. В зависимости от проходимости самосвалы делятся на дорожные, повышенной проходимости и внедорожные. Компоновка шасси, габаритные ограничения и допускаемые нагрузки на оси автомобилей-самосвалов незначительно отличаются от компоновки общетранспортных грузовиков. 

  По экономическим причинам самосвалы создаются на шасси серийных грузовых автомобилей без существенного изменения масштабов сложившегося производства. Вместе с тем, более высокий технический уровень удается достигнуть при использовании для самосвалов специально разработанных шасси.

   Строительные самосвалы, составляющие самую многочисленную группу среди своих побратимов, обычно перевозят сыпучие грузы (земля, песок, щебень, гравий и пр.), жидкие строительные растворы (бетон, известь, гипс, мыльная щелочь и т.п.), различные промышленные грузы (силикатный кирпич, цемент и др.). В зимнее время с их помощью вывозят снег, например, убираемый с городских магистралей. 

   До недавнего времени малотоннажные строительные самосвалы отечественный автопром попросту не выпускал. Их появление вызвано бурным развитием частных и, прежде всего, строительных предприятий. Изменившаяся конъюнктура рынка заставила Саранский завод автосамосвалов, "ММЗ - Метровагонмаш" из Подмосковья, а теперь и нижегородский "Автолин" взяться за изготовление грузовиков с полезной нагрузкой 0,6-3 т. В качестве базового шасси использованы малотоннажные дорожные автомобили семейства ГАЗ-3302 "Газель", ЗИЛ-5301 "Бычок". "Газель" стала основой для машин моделей ГАЗ-САЗ-3512, а "Бычок" - для ЗИЛ-САЗ-1503 и ЗИЛ-ММЗ-2502.

   Разгрузка кузова этих образцов, которые предназначены для работы без прицепа, осуществляется назад, на боковые или на три стороны. Самосвал ГАЗ-САЗ 25041 на шасси ГАЗ-33072 оборудован устройством для предварительного подъема кузова при задней разгрузке. В свою очередь ГАЗ-САЗ-35122 оснащен двухрядной шестиместной кабиной, в которой может разместиться бригада специалистов нужного профиля. Для повышения проходимости машины саранцы на шасси ГАЗ-33027 выпускают модификацию ГАЗ-САЗ-35121 со всеми ведущими колесами. Отличие ГАЗ-ЧАД-3512 украинского предприятия "Черниговавтодеталь" заключается в установке кузова полуэллиптического сечения.

   Более высокой проходимостью по сравнению с упомянутыми обладают мини-самосвалы УАЗ-САЗ-2923 и УАЗ-ММЗ-1501, созданные на шасси УАЗ-3303. Полноприводная схема трансмиссии, двухступенчатая раздаточная коробка с понижающей передачей, одинарные колеса, одинаковая колея у переднего и заднего мостов дают возможность использовать эти модели в тяжелых дорожных условиях.

   Компактные внешние размеры и большие углы поворота управляемых колес перечисленных машин обусловили их применение на городских стройках с небольшими объемами земляных работ либо там, где стесненные условия строительной площадки не позволяют проехать и произвести разгрузку более крупным самосвалам. Такие автомобили используются и при ремонте дорожных покрытий. Базовые шасси с низкорасположенной кабиной над двигателем (УАЗ) или полукапотной компоновкой (ГАЗ, ЗИЛ) обеспечивают удобство посадки и высадки водителя, что значительно снижает его утомляемость. Высокая удельная мощность двигателя (15-35 л.с./т) обеспечивает самосвалам хорошие динамические качества. Малотоннажные самосвалы приспособлены для перевозки песка, щебня, гравия, строительного мусора и пр. Низкорасположенные кузова объемом 1,5-3,2 м3 с относительно невысокими бортами заметно облегчают погрузочные работы. Чтобы увеличить вместимость кузова в 2-2,5 раза, устанавливают надставные борта. Груз от непогоды может защищаться съемными дугами и тентом, которые, кстати, также способствуют повышению полезной вместимости автомобиля. Некоторые грузовики оснащаются устройством, исключающим самопроизвольный подъем платформы.

   Среднетоннажные самосвалы грузоподъемностью 3,8-7,5 т с задней разгрузкой предназначены для работы без прицепа. Весовые характеристики этих машин позволяют эксплуатировать их на дорогах любой категории, в том числе и на грунтовых. Наиболее распространенными грузами являются: грунт, песок, глина, щебень, гравий, асфальт, бетон, строительные растворы, строительный мусор и т.д. Транспортные свойства груза [плотность, структура, сыпучесть, текучесть) влияют на конструктивные особенности кузова. Здесь главным показателем является его полезный объем. Исходя из того, что плотность основных строительных грузов 1400-1600 кг/м3, оптимальное соотношение грузоподъемности и объема платформы для рассматриваемых самосвалов также выбирают в пределах 1,4-1,6м3.

   Важным требованием, предъявляемым к конструкции кузова, является обеспечение герметичности, которая должна исключить потери при перевозках легкосыпучих и полужидких грузов. Вполне понятно, почему самосвалы данной группы чаще всего комплектуются кузовом с задней разгрузкой и одним открывающимся задним бортом. Такой способ разгрузки необходим во многих случаях эксплуатации строительного самосвала, например, при проведении планировочных работ или вывозе мусора на свалку, когда разгрузка ведется в отвал.

   Эти самосвалы не предназначены для буксировки прицепов, поскольку работа в условиях стесненных строительных площадок не позволяет маневрировать автопоездам. В то же время некоторые модели могут комплектоваться прицепной техникой. Повышенная прочность кузовов этих самосвалов вызвана экскаваторной погрузкой таких твердых грузов, как камень, смерзшийся грунт, строительный мусор, которые вызывают внушительные сосредоточенные ударные нагрузки на детали кузова. Избежать повреждения кабины грузом, срывающимся с ковша экскаватора, позволяет козырек, устанавливаемый на переднем борту кузова. При необходимости устанавливают на самосвальные шасси кузова с разгрузкой на боковые или на три стороны. Объем их кузовов составляет 3,34-5,3 м3. Для его увеличения устанавливают надставные борта. Типичными представителями данного направления являются модели ГАЗ-САЗ-35071, семейство ЗИЛ-ММЗ-4508, (-4508, -4508-03, -4508-ОЗЯ), низкорамный МАЗ-457040-220, ЗИЛ-УАМЗ-4505 и другие. Удельная мощность двигателей среднетоннажных самосвалов находится в пределах 12-15 л.с./т. Колесная формула их шасси 4x2. Значительное число самосвалов этого типа в качестве транспортной базы используют модификации серийных шасси ГАЗ-3307, МАЗ-4370, ЗИЛ-4945, ЗИЛ-452612, ЗИЛ-431412 с укороченной базой, что положительно сказывается на маневренности. Однако практика выявила такой недостаток короткобазных самосвалов, как неустойчивость на скользких дорогах. Поэтому заводы-изготовители предлагают шасси с несколькими значениями базы.

   Несмотря на то, что протяженность одной ездки для строительных самосвалов составляет 10-30 км, а иногда (например, при проведении планировочных работ) - всего несколько сотен метров. В этих условиях водителю приходится довольно часто покидать кабину и для него более удобна капотная компоновка.

   В эксплуатации отечественных строительных самосвалов отмечаются частые случаи перегрузки машин. Это обусловлено большим разбросом значений плотности перевозимых грузов и общепринятым приблизительным учетом количества груза не по массе, а по объему.

   Строительные самосвалы повышенной грузоподъемности рассчитаны на перевозку 7,5-10,5 т различных строительных сыпучих грузов. Двухосные одиночные грузовики, имеющие заднюю разгрузку, могут работать на всех видах дорог. Однако осевая нагрузка на задний ведущий мост, достигающая у ряда моделей 11,5т, ограничивает их проходимость в сложных дорожных условиях. Поэтому самосвалы данной группы в большинстве случаев работают на строительных объектах, находящихся в черте города и пригородной зоне. Длина маршрута обычно не превышает 20 км. Машины оборудованы прямобортными кузовами объемом 5,5-6,1 м3, задний борт которых имеет фартучную навеску. Подмосковный "Метровагонмаш" выпускает автомобиль с саморазгружающимся кузовом на шасси ЗИЛ-452632. Самосвалы семейств МАЗ-5551 и МАЗ-55516 Минского автозавода имеют укороченную базу по сравнению с самосвалом модели МАЗ-55514. Передний ведущий мост и раздаточная коробка с понижающей передачей делают возможной эксплуатацию МАЗ-55514 [4x4] на грунтовых дорогах. При необходимости устанавливаются кузова с увеличенным до 8,3 м3 объемом или дополнительными надставными бортами. Свою лепту вносит и белорусская "СпецАвтоТехника". Образец с обозначением модели САТ-111 на шасси МАЗ-5551 укомплектован кузовом с трехсторонней разгрузкой.

   Строительные самосвалы грузоподъемностью 8-10 т с колесной формулой 4x2 предназначены для постоянной работы с прицепом-самосвалом. По шасси они в значительной степени унифицированы с машинами предыдущей группы. Такие грузовики способны передвигаться по всем видам дорог общей сети, но вследствие неудовлетворительной проходимости (малая сцепная масса при буксировке прицепа) они преимущественно используются для массовых перевозок по установившимся маршрутам на строительные объекты инертных грузов с причалов, железнодорожных баз, из карьеров, в основном в крупных городах. Транспортировка осуществляется по относительно хорошим дорогам, без крутых подъемов и спусков, а специально подготовленные пункты погрузки и разгрузки снижают требования по маневренности.

   Преобладают достаточно большие расстояния перевозок, достигающие 15-25 км. Погрузка чаще всего производится стационарными средствами - транспортерами, бункерами, экскаваторами. Для этой же цели используются и самоходные фронтальные погрузчики. Транспортируются разнообразные строительные грузы, за исключением полужидких грузов, таких как бетон и раствор. Поэтому требования к повышенной герметичности кузова снижаются.

   Обязательным условием для автопоезда является возможность разгрузки на боковые стороны. Автомобиль-самосвал, как правило, имеет разгрузку на три стороны, а прицеп - на две боковые или три стороны. Объем кузова каждого из них составляет 5,5-7 м3, полная масса автопоезда достигает 32 т. Для устойчивой работы мощность двигателя тягача, отнесенная к полной массе автопоезда, должна быть не менее 7 л.с./т. Ряд моделей для расширения тягово-динамического диапазона комплектуется коробками передач с увеличенным числом степеней. Автомобиль, работающий в составе самосвального автопоезда, оборудуется тягово-сцепным устройством, а также агрегатами и системами управления тормозами, электро- и гидрооборудованием прицепа. Соответствующими системами оснащены и самосвальные прицепы. К данной категории относятся самосвалы ЗИЛ-ММЗ-45085, ЗИЛ-ММЗ-45080Я, МАЗ-555102-225 и МАЗ-5552. Последние два комплектуются двухосными прицепами МАЗ-8571. 


   Отечественная промышленность, включая страны СНГ, выпускает самосвалы и прицепной состав довольно широкой гаммы. В настоящее время техника подобного рода изготавливается на предприятиях, выпускающих грузовые автомобили, или на заводах специализированных компаний, которые комплектуют самосвальными установками поступающие к ним шасси с кабинами. Такое же утверждение справедливо и в отношении прицепной техники. Серийным производством самосвального подвижного состава занимаются: Саранский завод автосамосвалов («САЗ»), Пушкинский машиностроительный завод , Нефтекамский завод автосамосвалов, "УАЗ", "ГАЗ", АО "Урал", "КамАЗ", "ЗИЛ", "УАМЗ", "lveco-УралАЗ", "МАЗ", "МАЗ-МАМ", "МЗКТ", "АвтоКрАЗ", "ММЗ - Метровагонмаш", "НефАЗ", "Орский завод тракторных прицепов - Сармат", "Уралавтоприцеп", "Автомастер", "Бецема", "Спецтранс", "Красноярский завод прицепной техники - Сиб-трал", "Белавтоприцеп", "БелАЗ", "Автоприцеп-КамАЗ", "СпецАвтоТехника", "Интерпайп", "РИАТ", "Уралавтоприцеп", "Бесотрал", "Автолин", "МТЗ" и т.д.

Рассмотрим некоторых производителей подробнее:

· Саранский завод автосамосвалов («САЗ»)- основан 1 августа 1960 года.

Основной задачей предприятия являлось создание и освоение автосамосвалов преимущественно сельскохозяйственного назначения на базе автошасси Горьковского автомобильного завода. За 41 год своего существования завод изготовил более 1 200 000 различных автомобилей (автосамосвалы, автомобили-самопогрузчики, специальные и другие) и более 35 000 автомобильных полуприцепов и прицепов.

На сегодняшний день основным профилем деятельности предприятия являются: — разработка, изготовление автосамосвалов и других специализированных автомобилей, прицепов к грузовым и легковым автомобилям, запчастей, сельскохозяйственной техники  других изделий. Работы по выполнению заказов предприятий, организаций и частных лиц; — реализация автомобилей, сельскохозяйственной техники, запчастей, мебели, продукции по разовым заказам.

·      Пушкинский машиностроительный завод – начал своё существование в 1919 году с маленьких механических мастерских . Сегодня это Закрытое акционерное общество «Пушкинский машиностроительный завод»,современное машиностроительное предприятие, способное выпускать и осваивать новую специализированную дорожно-строительную технику. Завод успешно сотрудничает с крупнейшей строительной организацией Российской Федерации - корпорацией "Трансстрой", г.Москва, которая является основным заказчиком строительно-дорожной техники на российском рынке.

·       Нефтекамский завод автосамосвалов - производит специализир. автомобили на шасси ГАЗ-66, Урал-4320, КамАЗ-43101 для нужд нар. х-ва. Числ. работающих 10 тыс. чел. (1994). В составе пр-тия 40 производств. цехов, в т.ч. цех станкостроения (осн. в 1976), прессовый (1977), сборочно-сварочный (1977), механо-сборочный, термообработки и металлопокрытий, сборки автосамосвалов (1977), цех гидроагрегатов (1978), технолог. подготовки шасси (1978) и др. Действуют 11 поточных, 30 механизир., 6 автоматизир. линий, 64 станка с ЧПУ, 16 роботов окрасочных РБ-211, 6 манипуляторов, 6 робототехн. комплексов. В 1994 произведено св. 20 моделей и модификаций автотехники. Продукция поставляется в осн. в кр. пром. центры и регионы РФ, страны ближнего и дальнего зарубежья. В 1977 з-д выпустил первую продукцию - автосамосвалы на шасси КамАЗ грузоподъемностью 10 т. К 1980 освоено произ-во автосамосвалов с трехсторонней разгрузкой, к 1982 - вахтовых автомобилей, цистерн для перевозки жидких комплексных удобрений. В 1993 з-д реорганизован в АО "Нефтекамский автозавод". Награжден междунар. призом "Золотая Звезда" (Мадрид, 1992, 8-й Всемирный конгресс бизнесменов).

· ОАО “КамАЗ” –основная продукция ОАО "КамАЗ" - автомобили грузоподъемностью от 4 до 20 тонн и дизельные двигатели, которые эксплуатируются более чем в 60 странах России, СНГ, Азии, Африки, Европы и Латинской Америки. С начала года корпорация увеличила присутствие на российском рынке автомобилей грузоподъемностью от 4 до 20 тонн с 28% до 39%. 

В состав корпорации "КамАЗ" входит 17 дочерних компаний, расположенных в России, Казахстане и на Украине. Приводим рейтинг российских дилеров ОАО "КАМАЗ" по итогам 10 месяцев 2003 года. Перед Вами 20 лучших российских дилеров, добившихся наибольших результатов в области продаж автомобилей "КАМАЗ" и запасных частей к ним. Общее количество дилеров ОАО "КАМАЗ" в России по состоянию на 1 ноября 2003 г. - 113. 

	Рейтинг дилеров по реализации автомобилей "КАМАЗ"

	Позиция
	Дилер

	1
	"Грузовик", г. Москва

	2
	"Техинком", г. Москва

	3
	"Сибавторесурс", г. Новосибирск

	4
	"Региональный центр грузовой техники" ("Инфопром Групп"), г. Москва

	5
	"Автотранслизинг", г. Екатеринбург

	6
	"Главконтракт", г. Москва

	7
	"Авто-Трейд", г. Красногорск

	8
	"Автоэкспорт", г. Санкт-Петербург

	9
	"Хабаровский автоцентр КАМАЗ"

	10
	"Эврика-Трейд", г. Сургут

	Рейтинг дилеров по реализации запасных частей к автомобилям "КАМАЗ"

	Позиция
	Дилер

	1
	"Набережночелнинский автоцентр КАМАЗ"

	2
	"КАМАЗ-Дон", Ростовская область

	3
	"Красногорский автоцентр КАМАЗ"

	4
	"РенАвтоЦентр", г. Набережные Челны

	5
	"Автоснаб", г. Москва

	6
	"Гранатавтозапчасть", г. Санкт-Петербург

	7
	"Союз", г. Набережные Челны

	8
	"Евротранс", г. Санкт-Петербург

	9
	"Братск-автодизель-сервис", г. Братск

	10
	"Эврика-Трейд", г. Сургут


Импортные производители автосамосвалов

	По данным московских представительств рынок новых импортных машин постоянно растет. В 2002 объем поставок новых тягачей и самосвалов самый крупный за 9 лет. Приводим список фирм импортирующих тягачи и самосвалы.

Импорт новых машин в Россию за 2002 год

	PRIVATE "TYPE=PICT;ALT="
	До 16 тонн
	Свыше 16 тонн
	Всего

	Scania
	0
	620
	620

	Volvo
	8
	422
	430

	IVECO+IVECO-УралАЗ
	36
	245
	281

	Mercedes-Benz
	6
	211
	217

	MAN+МАЗ-MAN
	8
	171
	179

	DAF
	0
	39
	39

	Renault
	16
	5
	21

	ИТОГО
	74
	1713
	1789


Опередив давних соперников, компанию Volvo, на первое место вышла Scania- в основном за счет тягачей Griffin. Третье место по-прежнему занимает IVECO, следом идут Mercedes-Benz и MAN, DAF, Renault.
Рассмотрим ценовую политику на примере продукции, выпускаемой ОАО «Саранский завод автосамосвалов». 

	НОМЕНКЛАТУРА И ЦЕНЫ ПРОДУКЦИИ,

	выпускаемой ОАО "Саранский завод автосамосвалов" 

	по состоянию на 01.06.2003г.

	
	
	
	

	 
	Наименование и краткая техническая характеристика
	Цена с НДС, руб.

	
	
	
	

	1. Автомобили-самосвалы

	1.1.
	ГАЗ-САЗ-3507-01
	Грузоподъемность 4,250 т., разгрузка на 3 стороны, шасси            ГАЗ-33072, к.ф. 4х2, двигатель бензиновый 
	   205 000,00   

	1.2.
	ГАЗ-САЗ-25041
	Грузоподъемность 3,7 т.,разгрузка назад, с предварительным подъемом платформы, шасси ГАЗ-33072, к.ф.4х2, двиг.бенз.
	   243 000,00   

	1.3.
	ГАЗ-САЗ-35072
	Грузоподъемность 4,21 т.,разгрузка назад, шасси ГАЗ-33072, к.ф.4х2, двиг.бенз.
	   207 000,00   

	1.4.
	ГАЗ-САЗ-3512
	Грузоподъемность 1,4т.,разгрузка назад, шасси ГАЗ-33021 "Газель",к.ф. 4х2, двиг. бенз.4-х цилиндр.     
	   192 000,00   

	1.5.
	ГАЗ-САЗ-35121
	Грузоподъемность 1,150т.,разгрузка назад, шасси ГАЗ-33027 "Газель",к.ф. 4х4, двиг. бенз.4-х цилиндр.
	   222 500,00   

	1.6.
	ГАЗ-САЗ-35122
	Грузоподъемность 1,215т.,разгрузка назад, шасси ГАЗ-33023 "Газель",к.ф. 4х2, двиг. бенз.4-х цилиндр. 
	   201 000,00   

	
	
	
	

	2. Оборудование шасси заказчика специализированными надстройками

	2.1.
	Шасси ГАЗ-3309 самосвальной установкой САЗ-35071 или   
	

	
	шасси ГАЗ - 33072 самосвальной установкой   САЗ-3507-01
	     68 800,00   

	2.2.
	Шасси   ГАЗ - 3309,   ГАЗ - 33072   самосвальной установкой    САЗ - 2504,   
	   

	
	САЗ - 25041 с предварительным  подъемом  платформы
	   108 400,00   

	2.3.
	Шасси ГАЗ-33021 "Газель" самосвальной установкой САЗ-3512 или
	   

	
	шасси ГАЗ-33027 "Газель" самосвальной установкой САЗ-35121
	     52 000,00   

	2.4.
	Шасси ГАЗ - 33072 самосвальной установкой   САЗ-35072
	     71 000,00   

	
	
	
	

	3. Запасные части к автомобилям

	3.1.
	Комплект металл. надставных бортов (4шт.) к а/с грузоподъмн.  4т.  и выше.
	       7 760,00   

	3.2.
	Комплект металл. надставн. бортов из просечно-выт. сетки к  а/с ГАЗ-САЗ-25041
	       5 070,00   

	3.3.
	Устройство для загрузки сеялок  к автосамосвалу  ГАЗ - САЗ - 25041
	       3 100,00   

	3.4.
	Платформа  в сборе  3507-01-8500012
	     28 000,00   

	3.5.
	Гидроцилиндр 3507-01-8603010 (к а/с ГАЗ-САЗ-3507-01,ГАЗ-САЗ-4509, 
	   

	
	ГАЗ-САЗ-3507, ГАЗ-САЗ-53Б  и  ГАЗ-САЗ-35071)
	       4 000,00   

	3.6.
	Гидроцилиндр 2923-8603010 (к автомобилям ГАЗ-САЗ-3512 и УАЗ-САЗ-2923)
	       3 815,00   

	3.7.
	Гидроцилиндр подъема 25041-8603010
	       4 200,00   

	3.8.
	Гидроцилиндр опрокидывания 25041-4613010
	       3 900,00   

	3.9.
	Коробка отбора мощности 53Б-4202010 ( к а/с ГАЗ-САЗ-3507, 3507-01, 53Б)
	       3 000,00   

	3.10.
	Коробка отбора мощности 4509-4202010
	       3 250,00   

	3.11.
	Коробка отбора мощности 3512-4201010
	       4 000,00   

	3.12.
	Коробка отбора мощности 35071-4201010
	       2 470,00   

	3.13.
	Коробка отбора мощности 35071-4201010 для Смоленского автоагрегатного завода
	       4 700,00   

	3.14.
	Коробка отбора мощности 2923-4201010
	       4 300,00   

	3.15.
	Коробка отбора мощности  35071-4201005  в сб. с маслонасосом
	       4 980,00   

	3.16.
	Коробка отбора мощности 4509-4202005    в сб. с маслонасосом и кронштейном
	       5 600,00   

	3.17.
	Коробка отбора мощности  3507-01-4202003  в сб. с м/насосом и краном  управл.
	       4 700,00   

	3.18.
	Коробка отбора мощности 4509-4202003  в сб. с маслонасосом и рычагом
	       6 500,00   

	3.19.
	Коробка отбора мощности 3512-4201003  в сб. с м/насосом и краном управления
	       6 000,00   

	3.20.
	Коробка отбора мощности  2923-4201003 в сб. с маслонасосом
	       6 150,00   

	3.21.
	Балка надрамного устройства передняя 3507-01-8601050
	       1 100,00   

	3.22.
	Балка надрамного устройства задняя 3507-01-8601080
	       1 650,00   

	3.23.
	Надрамник опрокидывающего механизма 3507-01, 4509-8601010
	       1 240,00   

	3.24.
	Маслобак гидросистемы  в сборе  3507-01-8608010
	          950,00   

	3.25.
	Кран управления  в сборе  3507-01-8607010, 3512-8607010
	          520,00   

	3.26.
	Рукав высокого давления   53Б-8609010, длина 500 мм.
	          187,00   

	3.27.
	Рукав высокого давления   3502-8609010, длина 300 мм.
	          177,00   

	
	
	
	

	4. Прицепы  и  принадлежности  к  ним

	
	
	
	

	4.1.*
	Прицеп к легковому автомобилю САЗ-8299  с рессорной подвеской,                грузопоподъемность 0,325т., (без ТСУ, тента, дуг и противотуманного фонаря)
	       8 340,00   

	4.2.
	Прицеп САЗ-8299  с рессорной подвеской, с удлиненным дышлом, грузопоподъемность 0,325т., (без ТСУ, тента, дуг и противотуманного фонаря)
	       8 320,00   

	4.3.
	Тенты к прицепу САЗ-8299:
	

	
	Тент высокий с дугами  8299 - 6002027
	          960,00   

	
	Тент низкий 8299 - 6000020
	          480,00   

	4.4.
	Тягово-сцепные устройства (ТСУ) к легковым автомобилям: 
	

	
	ВАЗ-2101, 2103, 2106, 21011, 21013 - ТСУ 83.2707
	          590,00   

	
	ВАЗ-2108, 2109 - ТСУ 70.2707
	          590,00   

	
	ВАЗ-2121 - ТСУ 84.2707.010
	          500,00   

	
	ВАЗ-2110 - ТСУ 2110.2707
	          550,00   

	
	УАЗ - 469 - ТСУ 841.2707
	          420,00   

	
	семейства "Газель"  - ТСУ 89.2707
	          520,00   

	
	семейства "Газель"  - ТСУ 89.2707-20
	       1 100,00   

	4.5.
	Прицеп САЗ-82993  к автомобилям ГАЗель ,УАЗ, "Волга", с тентом, дугами, запасным колесом, без противотуманного фонаря, грузопоподъемность 0,5 т., габаритные размеры: 3960х2090х2000(с тентом), регулируемая высота до центра сцепной головки - 390, 435,480 
	     14 500,00   

	4.6.
	Прицеп САЗ-82993-01  к автомобилям класса ВАЗ, ГАЗель, с тентом, дугами, без противотуманного фонаря, грузопоподъемность 0,53т., габаритные размеры: 3640х1600х1570(с тентом), регулируемая высота до центра сцепной головки - 390,435, 480 
	     13 200,00   

	4.7.
	Прицеп к грузовым автомобилям семейства " Газель" мод.  САЗ - 8317-01,
	

	
	полная  масса  0,9 т, длина 3600мм.,  ширина 2025 мм., высота 2455 мм.,
	

	
	объем кузова 1,8 куб.м.  с дугами и высоким тентом и ТСУ 
	     21 520,00   

	4.8.
	Прицеп двухосный САЗ-83171  к автомобилям, оборудованным ТСУ по ОСТ 37.001.096-84, грузопоподъемность 1,75 т., габаритные размеры: 5590х2200х1538, тормозная система: инерционная фирмы "AL-KO", подвеска независимая, резино-жгутовая на параллельных рычагах 
	     72 000,00   

	4.9.
	Прицеп-цистерна к автомобилям семейства "Газель" мод.САЗ - 83176,
	

	
	предназначен  для  транспортирования  пищевых  жидкостей  ( молоко,  
	

	
	квас, пиво ),  полезная вместимость  500-1000 литров,  полная масса - 1,2 т. 
	

	
	длина 3021мм., высота 1660 мм., ширина 1670 мм.
	     72 100,00   

	4.10.
	Прицеп - фургон к автомобилям  семейства " Газель"  мод. САЗ - 83177,
	

	
	масса перевозимого груза 0,640 т., полная масса 1,2 т., полезная  площадь
	

	
	4,4 кв. м.,  полезный объем 7,5 куб.м.
	     45 100,00   

	4.11.
	Шасси к прицепу-цистерна САЗ-83176 с тормозом наката
	     24 100,00   

	4.12.
	Шасси к прицепу-цистерна САЗ-83176-01 
	     16 100,00   
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